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شرق: آتش سوزی در ایســتگاه شوش در 
خط یــک مترو تهــران، حادثــه این هفته 
متــروی پایتخــت بود. فیلمــی در فضای 
مجازی منتشــر شــد که نشــان مــی داد 
مســافران ســرگردان در خــط یــک مترو 
گرفتار شدند و این طور اعلام شد که نقص 
در سیســتم RS ایستگاه شــوش، منجر به 
قطعــی بــرق در حدفاصل ایســتگاه های 
پانزده خرداد و شــهید بخارایی شده است. 
جعفر تشکری هاشــمی، رئیس کمیسیون 
عمران و حمل ونقل شــورای شــهر تهران 
روز گذشــته درباره اشــکالات و اختلالات 
پیش آمده در خطوط مترو گفت: حســب 
وظیفه نظارتی که به عنوان عضو و رئیس 
کمیســیون عمران و حمل ونقل شــورای 
شهر تهران دارم، باید در خصوص مشکلات 
نــاوگان مترو نیز صحبت داشــته باشــم. 
کمتر شــهروندی اســت که از خرابی های 
ایــن روزهای متــرو تهران اطلاع نداشــته 
باشد. سریال خرابی های مترو پیوسته شده 
و در حالــی کــه هنوز از حادثــه ای بیرون 
نیامده ایم، شــاهد حادثه دیگری هســتیم 
و کلکســیونی از انواع حوادث در ماه های 
اخیر در متــروی تهران به وقوع پیوســته 
اســت. تشکری هاشــمی افزود: قفل شدن 
ترمز و اختلال در خط، عمل نکردن ترمز در 
خط تســت و نیز آتش سوزی در پست برق 
متروی تهــران نمونه هایــی از اتفاق هایی 
هســتند  که در روز های گذشــته به وقوع 
پیوسته اند. این خرابی ها و اشکالاتی که هر 
روز به وقــوع می پیوندند و چهره  زننده ای 
برای سامانه پیشرو حمل ونقل انبوه بر مترو 
به وجود می آورند، باعث نگرانی های جدی 
برای ما شده است. رئیس کمیسیون عمران 
و حمل ونقل شــورای شــهر تهران ضمن 
اشــاره به حادثه آتش ســوزی در ایستگاه 
متروی میدان شــوش بیان کرد: در فیلمی 
که منتشــر شد، مشــاهده کردیم مسافران 
در حریــم ریلی که دارای برق فشــارقوی 
اســت، رها شــده اند. این حــوادث، زیبنده 
شهروندان تهرانی نیست. تشکری هاشمی 
با تأکید بر اینکه درخصوص خرابی متروی 
تهران بارها تذکر داده ام، گفت: هر وســیله 
نقلیه ای پس از مدتی کار دچار اســتهلاک 
می شود و باید به آن رســیدگی کرد. برای 
مثال وقتی یک دوچرخه خریداری می شود، 
بــه تعمیر و نگهداری از آن توجه می کنیم 
و نمی توان فــرض کرد وســیله ای وجود 
دارد که به صورت مادام العمر کار می کند. 
وقتی یک کالای کم  بها نیاز به نگهداشــت 
و تعمیــرات دارد، قطعــا تجهیزاتــی که 
چند صد میلیارد قیمــت دارند، باید به طور 
مرتب مــورد بازدیــد، کنتــرل و تعمیرات 
پیشــگیرانه قرار گیرند. وی با بیان اینکه در 
سال جاری  هزارو ۵۵۰ میلیارد تومان برای 
بازسازی واگن ها تخصیص داده شد، گفت: 
دلیلش این بود که می دانستیم عمر مفید 
واگن های خریداری شــده به پایان رســیده 
و دچــار نقص شــده اند و بایــد به فوریت 
مورد تعمیرات اساســی قرار گیرند. رئیس 
کمیســیون عمران و حمل ونقل شــورای 
شــهر تهران گفت: رفع ایــرادات تکلیفی 
اســت که بایــد بیش از هــر موضوعی به 
آن توجه داشــته باشــیم. در مجموع سه 
رام قــرار DC و ۱۶ رام قــرار AC و در کل 
۱۳۳ واگن اورهال شــده اند و اگر بخواهیم 
آن را یک بازســازی اساسی در نظر بگیریم، 
یعنــی حدود ۵۰۰ تــا ۶۰۰ میلیارد تومان و 
یک ســوم منابع برای اورهال خرج شــده 
اســت. تشکری هاشمی افزود : طبق برخی 
از خبرها، متوجه شــده ایم بــرای اورهال 
واگن های مترو از قطعات کارکرده استفاده 
شــده اســت. با جاری شــدن قرارداد ۶۳۰ 
واگن به طور قطع دیگر شرکت واگن سازی 
توانایی اورهال قطارهــا را ندارد و فرصت 
بازسازی نیز از دست خواهد رفت. قرارداد 
۵۰۰ میلیاردتومانی خرید قطعات نیز هنوز 
به نتیجه نرسیده و ۲۵ درصد پیش قرارداد 
آن پرداخت نشده است. او ضمن اشاره به 
صحبت های سخنگوی شــهرداری تهران 
مبنی بــر اینکــه خرابی های امــروز مترو 
نتیجه عدم فعالیت در هفت سال گذشته 
است، گفت: سخنگوی شــهرداری تهران 
صحبت های مشعشــعی داشــته و گفته 
است باید گذشــتگان در این زمینه توضیح 
دهنــد و از آنجایــی که بنده نیــز جزئی از 
گذشتگان هستم، به سخنگوی محترم که 
به نمایندگی از شهرداری صحبت می کند، 
می گویم قطار نو در هنگام حرکت فرسوده 
می شــود و هر انســان عاقلی می داند که 
قطار نو را تعمیر نمی کنند. شــما سه سال 
است که مدیریت شهر را در دست گرفته اید 
و نمی توانیــد از گذشــتگان صحبت کنید. 
شما سه سال را از دست داده اید و مردم را 
گرفتار کرده اید و عذرخواهی فایده ای ندارد. 

واژه «سفر» در میان لغت نامه ها این طور معنا می شود: «جابه جایی 
بین دو نقطه جغرافیایی». افراد از این جابه جایی موقت، هدف های 
متفاوتی دارند. گاهی به دنبال کســب درآمد بیشــتر هســتند و گاهی هم 
به قصد دیدن اقوام و آشــنایان جابه جا می شــوند. برخــی اوقات به قصد 
تحصیــل، راهی یک مقصد مشــخص می شــوند و برخی دیگــر از اوقات 
هم ممکن اســت این جابه جایــی به مقصدی نه چنــدان واضح و قطعی 
صورت گیرد. در میان همه انواع و اشــکال ســفر، رایج ترین آنها ســفر به 
قصد گذراندن اوقات فراغت اســت که آن را با نام «توریسم» می شناسیم. 
چگونگی گذراندن فراغت اگرچه یک تصمیم به   ظاهر شــخصی است، اما 
تابع معیارهای جامعه شــکل می گیــرد و در زمان ها و مکان های متفاوت، 
به شــیوه های مختلف درک می شود. در بین همه انواع و اقسام سفر، ترند 
این روزها «ســفر ماجراجویانه» اســت. گواه این ادعا هم صفحات مجازی 
در شــبکه های اجتماعی مختلف اســت که ماجراجویــی  در مقصدهای 
ناشــناخته را روایت می کنند. شــروع این داستان هم بین  سال های ۲۰۰۹ تا 
۲۰۱۲ رقم خورد. در بین این ســال ها، ســازمان جهانی گردشگری می گوید 
ســفر ماجراجویانه چیزی حدود ۶۵ درصد رشد داشته است. سفرهایی که 
معمولا دره نوردی، کوهنوردی، دوچرخه ســواری، جنگل نوردی و... بخشی 
از آنها هســتند و فرد با چالش های مختلف و هیجــان غیرمنتظره مواجه 
می شــود و در این مواجهه دلهره آور اما شــیرین، دست به تصمیم گیری و 
مدیریــت بحران می زنــد و در نهایت قدرتی را بازیابــی می کند که پیش تر 

لابه لای روزمره ها گم کرده است.
در دنیا، میزان سفر گردشگری زنان بیش از مردان است و در ایران، اگرچه 
آمار دقیقی وجود ندارد، اما خروجی بنگاه های رزرواسیون بلیت و اقامتگاه 
نشــان می دهد  میزان ســفر مردان با اختلاف درخور توجهی بیش از زنان 
اســت. در سال های اخیر و در اقصی نقاط دنیا، تأکید زیادی بر جرئت ورزی 
و قدرت یابی زنان و دختران صورت گرفته است و مطالعات در مقیاس های 
کوچــک و بزرگ، از تأثیر برنامه های ماجراجویانه بر افزایش اعتماد به نفس 
و اســتقلال مثبت تر در زنان خبر می دهد. در ســال ۲۰۱۰ برای نخستین  بار، 
ســازمان جهانی گردشگری اعلام کرد  سفرهای ماجراجویانه زنان می تواند 
وجهی از برابری جنســیتی باشد. شاید برایتان ســؤال شود که چطور قرار 
اســت این سفرها در نهایت به کاهش شــکاف جنسیتی ختم شود؟ پاسخ 
اینجاست که چنین سفرهایی می تواند در راستای توانمندسازی زنان ایفای 
نقش کند. زنان در این جنس ســفرها می آموزند که چطور کنترل بیشتری 
بر زندگی خود داشــته باشند، چطور مهارت ها و دانش خود را به رسمیت 
بشناســند و در جهت گسترش این مهارت ها و دانش قدم بردارند. به علاوه 

آنان خوداتکایی را می آموزند که خود مقدمه ای برای رشد است.
در عالم زنانه، کار خانگی، کار تکرارشــونده ای است که احتمالا به  ندرت 
به کسب اعتبار، معاشرت با افراد جدید، آموختن فن، به کارگیری خلاقیت و 
در نهایت رشــد پایگاه اجتماعی و اقتصادی ختم می شود. زنان اغلب وقت 
خود را صرف وظایف مراقبتی می کنند و از آنجایی که مرز مشــخصی میان 
نقش های مورد انتظار دیگران و خواســته های فرد وجود ندارد، هرازگاهی 
انتظــارات ناتمام می تواند برای آنان به مثابه انزوا، ســردرگمی و ســرکوب 
تعبیر شــود. ســفر انفرادی یک روزه یا چند روزه می تواند ریتم ثابت زندگی 
را متوقــف کند. می تواند دریچــه ای برای مواجهه با خود شــفاف تر، خود 
جســورتر و خود قوی تر افراد باشــد. ســفر انفرادی، زمان و مکان را تحت 
اختیــار افراد در می آورد. برنامه های فرد در ســفر منعطف تر و خودمحورتر 
است. او آرامش وصف ناشدنی و گسست و پیوست هم زمان با دنیای اطراف 
را تجربه می کند. سفر انفرادی شانس معاشرت با آدم های جدید و تجربیات 

متفاوت  آنها را در اختیار قرار می دهد و دایره ترس ها را محدودتر می کند.
موانع بســیاری بر سر راه سفر انفرادی زنان وجود دارد؛ موانعی که ذیل 
موانع سیاسی، اقتصادی و اجتماعی قرار می گیرند. اذن همسر برای خروج 
از کشــور زنان متأهل ایرانی و محدودیت اخذ ویزا از جمله مســائل سیاسی 
هســتند. از  عوامل اقتصادی نیز می توان به آمار پایین اشــتغال زنان اشاره 
کرد. از میان ۳۱ میلیون زن ایرانی که در ســنین کار تعریف می شــوند، تنها 
ســه میلیون نفر به طور تقریبی شــاغل اند. زنان به  واسطه رکود اقتصادی، 
فراینــد جامعه پذیری متفاوت از مردان، باورهای فرهنگی، مســئولیت های 
خانگی، ساختارهای سیاسی و قانونی و عدم حمایت  در سیاست گذاری های 
کلان، آمار اشــتغال بسیار پایین تری نســبت به مردان دارند. در بحث موانع 
اجتماعی نیز نظریات مختلفی مطرح اند که می توان مســئله سفر انفرادی 
زنان را ذیل آنها بررســی کرد؛ از جمله اینکه «فضا» تولیدی اجتماعی است 
و نمی توان آن را در خلأ بررســی کرد. فضا هیچ گاه منفعل و خنثی نیست و 
در روابــط اجتماعی نفوذ پیدا می کند. فضا روابط اجتماعی را خلق می کند 
و خود از طریق آن تداوم می یابد. هانری لوفور فضا را تجســد روابط قدرت 
در جوامــع می یابد. بایدها و نبایدهای پنهــان جامعه را از طریق فضا درک 
می کند و عقیده دارد که ایدئولوژی مســلط می گوید چه کسی، چه زمانی و 
چطور از فضا بهره ببرد. فضای جنســیتی می تواند دایره آمد و شدهای زنان 
را کاهــش دهد و آنها را تنها در عرصه به  ظاهر امن خصوصی تعریف کند. 
وقتی از فضای جنســیتی حرف می زنیم، درواقع منظورمان این نیســت که 
فضا جنسیت دارد، بلکه به مکانیسم هایی اشاره داریم که در فضا، جنسیت 
را برســاخت می کنند. بین گفتمان فضایی و گفتمان جنسیتی پیوند عمیقی 
وجود دارد و در جوامع نابرابرســالار، دسترسی به فضا و مکان های عمومی 
هم نابرابر اســت. زنان سهم کمتری از دنیای بیرون و عرصه عمومی دارند. 
اصلاحات فضایی و اصلاحات اجتماعی از هم جدا نیستند و باید همواره به 
این مسئله توجه داشت. ولنتاین، جغرافی دان و نظریه پرداز حوزه جنسیت، 
درخصوص «جغرافیای تــرس زنان» حرف می زند. او عقیده دارد فضاهای 
عمومی، درســت به همان انــدازه که از نژاد و قومیت تأثیــر می پذیرند، به 
جنســیت نیز وابســته اند. زنان از کودکی محدودیت اســتفاده از فضاهای 
عمومــی را می آموزند و ریشــه ترس آنها از دنیای بیــرون، جایی در روابط 
اجتماعی دارد. پی یر بوردیو نیز در تعریف «زنانگی» می گوید که این مفهوم 
فارغ از تفاوت ها و خواســته های مختلف زنان از زندگی، آنها را در قالبی از 
پیش تعیین شده به تصویر می کشد و آنان را دارای اهداف و علایق مشخص 
معرفی می کند. زنان به  واســطه ترس از قضاوت جامعه و انگ خوردن، به  

ندرت از دایره زنانگی و بار اخلاقی و کیهان شناختی آن جدا می شوند.
در کشــور ما، ایران، کمتر به ســفر زنان به عنوان یکی از شــاخص های 
کارآمد در راســتای برابری جنســیتی توجه شده اســت. کمتر به سفرهای 
ماجراجویانه زنان پرداخته شــده  و دستاوردهای آن به بحث گذاشته شده 
اســت. در روزگاری که انجام عمل هــای زیبایی و تزریــق فیلر، بوتاکس و 
چربی رکوردشکنی می کند و سرانه مصرف لوازم آرایش نگران کننده است، 
بازیابی اعتماد به نفس، جرئــت ورزی و خوداتکایی دختران و زنان بیش از 
پیش حائز اهمیت اســت. سفر صرفا جابه جایی میان دو نقطه جغرافیایی 
نیســت، بلکه گذرگاه امنی برای توانمندســازی به حســاب می آید و نتایج 

شگرفی دارد.

خبر

کار را به نذر و نیاز مسافران نرسانید
وضعیت قرمز مترو

یادداشت

جامعهجامعه

شــرق: قرار بود لایحه «اخذ مجوز انجــام معاملات و انعقاد 
قراردادهــای خریــد و پذیــرش ســرمایه گذاری خارجــی در 
حوزه های حمل ونقل و خدمات شهری» در جلسه روز گذشته 
شورا به تصویب برسد و تلاش مخالفان بررسی سریع بزرگ  ترین 
قرار داد شــهرداری هم برای شفاف ســازی و رفع ابهامات این 
لایحه به جایی نرسید. رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل 
شورای شهر تهران درخواســت کرد تا در جلسه یکشنبه شورا 
فرصت داده شــود تا بررسی های این کمیســیون درخصوص 
قراردادهــای چینی حوزه حمل ونقل به اتمام برســد. به گفته 
جعفر تشکری هاشمی جلسات بررسی این لایحه هنوز به اتمام 
نرسیده بود که ناگهان آن را در دستورجلسه قرار می دهند. اما 
مهدی چمران صبر چندروزه را جایز نمی داند و معتقد اســت 
هفته آینده بانک ها سرشــان خیلی شلوغ می شود و بهتر است 

همین جلسه درباره این لایحه تصمیم گیری شود.
درخواســت شــهرداری تهران بــرای دریافــت مجوز ترک 
تشــریفات قراردادهای چینــی که به گفته یکــی از اعضا رقم 
آن حدود ۱۵۰ هزار میلیارد تومان اســت و به اعتقاد آخوندی، 
رئیس کمیسیون برنامه و بودجه ۱۰۰ هزار میلیارد تومان که اول 
اســفندماه به شورا فرستاده شده بود، بعد از ۱۵ روز به تصویب 
رسید. جعفر تشکری هاشمی و مهدی عباسی به این درخواست 
رأی مخالف دادند و ناصر امانی، نرجس سلیمانی و علی اصغر 

قائمی هم در رأی گیری شرکت نکردند.
بهروز شیخ رودی، معاون پیشین محاسبات و پایش عملکرد 
شورای شهر تهران در واکنش به تصویب این مجوز به خبرنگار 
«شرق» گفت: شــورای ششــم مهم ترین و باارزش ترین مجوز 
خود را در کمتر از ۱۵ روز با عجله ای وصف ناشــدنی به زاکانی 
داد تــا او بتواند یک معامله دو میلیارد و ۶۸۱ میلیون یورویی را 
امضا کند، اینکه در هنگام تصویب این لایحه رئیس پرســابقه 
شــورا از خریدهای دم عید مردم مایه می گذارد و یکی دیگر از 
اعضای شورا تعرفه گمرکی یک درصدی سال جاری و احتمال 
افزایش آن برای سال آینده را از دلایل تسریع تصویب این لایحه 
برشــمرده اند، واقعا جای تأســف دارد! هر آدم عاقلی می داند 
که اتوبوس، ون و موتورســیکلت هایی که از محل این قرارداد 
در ســال آینده به کشور وارد خواهند شد با تعرفه گمرکی سال 
آینده و نه ســال جاری باید حقوق دولــت را پرداخت کنند اما 
ظاهرا این عضو حامی زاکانی در شــورا از این بدیهیات بی خبر 
اســت! تأســف بارتر اینکه این حرف  ها را کســی زده است که 
بایــد به  جای ایــن حرف های خنــده دار بگوید اگر شــهرداری 
تهران نتوانســت تعهدات مالی خــود در بازپرداخت ارزی این 
اعتبارات اســنادی را در موعد مقــرر ایفا کند و نرخ ارز افزایش 
پیــدا کرد، با اعمال نرخ بهره پنج درصد ارزی چه میزان بدهی 
به شهرداری تهران تحمیل می شود؟! اینکه مجوز ایجاد بیش 
از دو میلیارد یــورو تعهد یا بدهی جدید کــه برمبنای نرخ روز 
برابر با ۱۲۲ هزار میلیارد تومان 
اســت، در مدت کمتر از ۱۵ روز 
در شــورای شــهر ســر و تهش 
است  هشداری  می شود،  جمع 
که باید با نظارت پیش دســتانه 
برابر  در  نظارتی  دســتگاه های 
ایــن اهمال کاری شــورا جبران 
شــود تا خدای ناکرده به بهانه 
برقی کردن حمل ونقل عمومی 
نشود  حیف و میل  شــهر  منابع 
و یــک بدهی جدید بــه بهانه 
زاکانی  کارآمــدی  نشــان دادن 
در اداره شــهرداری روی دست 

شهر گذاشته نشود.
روز گذشته محمد آخوندی، 
رئیس کمیسیون برنامه و بودجه 
شورای شهر تهران درخصوص 
لایحــه «اعطــای مجــوز بــه 
شــهرداری تهران جهت انجام 
معاملات و انعقاد قراردادهای 
خرید و پذیرش ســرمایه گذاری 
خارجی در حــوزه حمل ونقل» 
گفت: می تــوان ایــن لایحه را 
به عنــوان یکــی از مهم تریــن 
لوایح شــورای ششم شهر دانســت. موضوع برقی سازی یکی 
از مهم ترین اقداماتی اســت که در شــهر تهران می توان انجام 
داد و بعــد از تصویب این لایحه در حوزه های مختلف شــاهد 
یک تحول خواهیم بود. جلســات مشــترک متعــددی بین دو 
کمیســیون بودجه و حمل ونقل برگزار شــد و در یک جلســه، 
مسائل مالی این لایحه بررسی شد و جلسه بعدی با بخش های 
مختلف حمل ونقل درباره موضوعات فنی آن بحث و بررســی 

صورت گرفت.
آخوندی با اشــاره به اینکه ایــن لایحه به دلایلی باید زودتر 
تعیین تکلیف شــود، گفت: یک فرصت تاریخی برای تهران به 
وجــود آمده؛ چراکه در بحث تأمین مالی، ارز مورد نیاز توســط 
بانک مرکزی تأمین می شــود، حذف واسطه ها و کاهش قیمت 
این نــاوگان را داریم. بحث دیگر این اســت که طرف خارجی 

متعهد شده پشتیبانی لازم را در طول قرارداد و بعد از آن انجام 
دهــد، همچنین انتقال تکنولوژی را به دنبال خواهد داشــت و 
یکی دیگر موارد تعرفه کمرگی است که یک درصد تعیین شده 
و ممکن اســت برای سال آینده افزایش داشته باشد، همچنین 
با احتــرام به تولیدکننــدگان داخلی، قراردادهایــی که با آنان 
شهرداری داشته حدود دو سال زمان می برد تا نتیجه بگیرد اما 
طــرف چینی تعهد داده بعد از پرداخت ۲۰ درصد اولیه بعد از 
شش  ماه تحویل ها انجام می شود. با این مقدمات یک تصمیم 
تاریخی در شــورای شهر گرفته می شــود. همچنین در بخش 
تبصره های بودجه ۱۴۰۳ لایحه پیشــنهادی، شهرداری بندی را 
تعیین کرده بود و خواســتار این بودنــد که مجوز تمام خریدها 
و واردات  را خارج از ســقف قرارداد دهیم اما کمیسیون تلفیق، 
صیانت از نظر شــورای شهر کرد و خواســتار این بودیم که این 
موضوع در قالب لایحه آماده و در صحن شــورا ارائه شود. در 
این لایحه قراردادها و ســقف ها مشخص شده و به شهرداری 
تهران اجازه می دهیم نســبت به تهیه ناوگان حمل ونقل برقی 
اقدام کند، ردیف ها موجود است و در بودجه های سنواتی اعتبار 
آن مشــخص خواهد شــد، اعتبار اولیه در لایحه بودجه ۱۴۰۳ 
تعیین شده و در تبصره های بودجه تأکید شده که برای سال های 

آینده اعتبارات لازم لحاظ شود.
ناصر امانی، عضو کمیســیون برنامه و بودجه شــورا هم در 
ایــن زمینه گفت: اعطای مجوز خرید خارجی در حیطه وظایف 
و اختیــارات هیئــت وزیران بوده و ما در شــورا اجازه این کار را 
نداریــم و بر اســاس مصوبه هیئت وزیران در ســال ۸۸، خرید 
کالاهای خارجی مندرج در فهرســت پیوست که تأیید شده به 
مهر «پیوســت تصویب نامه هیئت وزیران» است، انجام این کار 
توســط دستگاه های اجرائی ممنوع اعلام شده است. همچنین 
کارگروهی مرکب از وزارتخانه های صمت، بازرگانی، نفت، نیرو، 
دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح، بهداشت و جهاد کشاورزی و 
نیز مرکز کد ملی کالا مکلف اند در یک ماه نســبت به تنظیم و 
ارائه فهرست کالاهای جدید اقدام کنند. کالاهایی که طبق این 
مصوبه خرید آن ممنوع اعلام شده که شامل انواع خودروها از 
جمله اتوبوس، مینی بوس و دوچرخه و... می شود و از کالاهایی 
است که بدون مصوبه کارگروه اجازه خریداری آنها داده نشده 
اســت و اگر این مجوز در حال حاضر به شهرداری اعطا شود، با 

مخالفت هیئت تطبیق مواجه خواهد شد.
مهدی چمران، رئیس شورا در پاسخ به تذکر امانی توضیح 
داد: در اینجــا بحث خرید خودرو مطرح اســت که با تصویب 

دولت و وزارت صمت انجام شده است.
تشکری هاشــمی، رئیس کمیســیون عمــران و حمل ونقل 
شورا با بیان اینکه در جریان جلســات برگزارشده در این باره در 
این کمیســیون، خواستار توضیح بیشتر درباره برخی از ابهامات 
شــدیم، گفت: ضمن تشــکر از حضور مسئولان شــهرداری و 
توضیح درباره برخی از بندهای لایحه فوق، در جریان جلساتی 
که برگزار شــد، اسنادی دراین باره ارائه شــد که این امر نیاز به 
بررسی و برگزاری جلسات بیشتر را منجر شد تا اگر اظهارنظری 
انجام می شود، فنی باشد؛ بنابراین درخواست می شود تعجیل 

در تصویب لایحه فوق صورت نگیرد تا ابهامات رفع شود.
علی اصغر قائمی، عضو کمیســیون عمران و حمل ونقل 
هم پنج ســؤال درباره این لایحه مطرح کرد و گفت: آنچه به 
شکل ســاده از این لایحه برداشت کردیم، این است که پولی 
متعلق به جمهوری اســلامی در اختیار چین قــرار دارد که 
دولت به شــهرداری اجازه اســتفاده از این پول را داده است، 
درخواســت می شود شهرداری سند اجازه آن را به شورا ارائه 

دهد.
او افزود: به دلیل تحریم های اعمال شده، چین نمی تواند این 
پول را به صورت نقدی به ایــران بپردازد. تعیین کرده ایران در 
قبال مطالبه خود از این کشور کالا دریافت کند. شهرداری اسناد 
مرجع تصویب این اجازه را در نوع کالای دریافتی یعنی اتوبوس 
و... ارائه دهد؛ شــهرداری همچنین مشــخص کند شرکتی که 
وظیفه انجام عملیات اس پی وی را بر عهده دارد، از طرف کدام 
مرجع تأیید شده و زنجیره این فرایند به چه شکلی تعیین شده 
اســت و اینکه چند گام باید برداشته شود تا این پول به یک کالا 
تبدیل شــود و متعاقــب آن هر یک از اجزای ایــن زنجیره چند 
درصد از آن را برداشت خواهند کرد. این درصدها چه تأثیری در 

قیمت تمام شده این محصولات خریداری شده دارد؟
قائمــی در ادامه با اشــاره به اســتفاده از عبــارت پذیرش 
ســرمایه گذاری در عنوان این لایحه گفــت: در عنوان لایحه از 
عبارت «پذیرش سرمایه گذاری» اســتفاده شده؛ اما در بندهای 
تبصره یک کلا به خرید اشــاره شده اســت، سؤالی که در اینجا 
مطرح اســت، این اســت که کدام یک از مدل های تریپل پی در 
اینجا استفاده شده است؟ و نکته مهم دیگر اینکه ما با مسائل 
امنیتی نباید ســاده انگارانه برخورد کنیم و باید تصویب مراجع 

مربوطه را در این موضوع داشته باشیم.
مهدی چمران، رئیس شــورا، در پاســخ به نکات و سؤالات 
مطروحه از ســوی قائمی توضیح داد: مجوزهای لازم از سوی 
سازمان های مختلف ذی ربط حتی سازمان استاندارد دریافت و 
به شورا ارسال شده است. تأکید ما این است که زمان را از دست 
ندهیم تا مــردم بتوانند از این فرصت اســتفاده کنند. ما دنبال 
کســب افتخار از این موضوع نیستیم؛ بلکه تلاش ما این است 

که برای مردم کاری انجام دهیم. مشــاهده صف های طولانی 
اتوبوس زجرآور است.

او افزود: بر اساس آمار به دســت آمده تعداد اتوبوس های 
تحویــل گرفته شــده تاکنون ۴۲۵ دســتگاه بوده اســت که در 
کلان شــهری مانند تهران حکم یک لیوان آب در دریا را دارد که 
بسیار ناچیز است. همه مشــاهده کردیم که چطور یک حادثه 
کوچک در یکی از ایســتگاه های متروی تهران باعث آشفتگی و 
بی نظمی در شهر شد که این امر حاکی از اهمیت و نقش ویژه 

مترو و اتوبوس در حوزه حمل ونقل است.
چمران گفت: مخالفتی با ایــن موضوع وجود ندارد. صرفا 
تأکید بر بررســی همه جانبه این لایحه اســت؛ بنابراین فرصت 
را نباید از دســت داد و این لایحه باید درســت اجرا و عملیاتی 
شــود. تبصره ۱۲ ظرفیت بســیار خوبی اســت کــه پیش از این 
اســتفاده نشــده؛ بنابراین این فرصت خوبی در راســتای حل 
این مشــکل اســت. هر چه زودتر ایــن لایحه تصویب شــود، 
تحویــل اتوبوس هــا و ورود آنها به نــاوگان حمل ونقل زودتر 

انجام می شود.
لطف االله فروزنده، معاون مالی شهردار تهران، هم در دفاع 
از این لایحه گفت: اولویت توسعه حمل ونقل در برنامه چهارم 
توسعه شهر تهران مشخص شده اســت و ما با تولیدکنندگان 
داخلی قرارداد بســتیم و به نتیجه رسیدیم و در چین نیز فرایند 
برقی سازی ایجاد شده است. ما بازدیدهایی داشتیم و مذاکرات 

مختلفی انجام دادیم و دیدیم این موضوع یک ضرورت است.
او بــا بیان اینکه قرار بر این شــده کــه ارز لازم در این زمینه 
تأمین شود و گمرک و سازمان اســتاندارد نیز پای کار هستند تا 
ســریع تر این کار انجام شود، گفت: رئیس کل بانک مرکزی با ما 
تماس گرفت و تأکید کرد که برای برقی ســازی ناوگان، ارز مورد 
نیاز را تأمین خواهد کرد. بانک شــهر نیز اعلام کرد که اعتبارات 
لازم وجود دارد و این شــرایط، فرصتی استثنائی برای ماست و 
تمام ارکان کاملا با هم هماهنگ هســتند و اینکه یک شــرکت 
چینی تمایل بــه یوزانس دارد، یک فرصت طلایی اســت. اگر 
می خواســتیم این خریدها را از داخل کشور تأمین کنیم، چنین 

پولی وجود نداشت.
فروزنده با اشاره به اینکه ۵۰ درصد اعتبارات را دولت تأمین 
می کند، گفت: رئیس جمهور دســتور دادند که بلافاصله منابع 
از محل ماده ۱۲ تأمین شــود و ما قراردادها را در داخل منعقد 
می کنیم و ریال تأمین می شــود و بانک مرکزی نیز ارز مورد نیاز 
را تأمین خواهد کرد و دقت داشــته باشید که برای ما حتی یک 
ساعت نیز یک ساعت است و تقاضا داریم این لایحه به تصویب 
برســد تا بتوانیم از فرصت طلایی ارز، ثبت سفارش و حمایت 

دستگاه های دولتی استفاده کنیم.
مهدی چمران هم با بیان اینکــه اگر تصویب این لایحه به 
هفته آینده موکول شود، به تنگناهای شب عید نیز برمی خوریم، 
گفت: دولت و بانک و بخش های مختلف در روزهای منتهی به 
پایان سال بسیار پرمشغله هستند و بهتر است امروز این لایحه 

مصوب شود.
ســید جعفر تشکری هاشــمی، رئیس کمیســیون عمران و 
حمل ونقــل، نیز با بیان اینکه این لایحه تناقضات فراوانی دارد، 
گفت: ما پس از تصویب طرح چه کاری می توانیم انجام دهیم؟ 
اگــر به این تناقضات رأی دهیم، بایــد تا آخر با همین تناقضات 

پیش برویم.
او افزود: ما ترک تشــریفات برای ۱۵۶ هزار میلیارد تومان را 
باید بررســی کنیم و ببینیم آیا این ترک تشریفات باید برای تمام 
بندها اعمال شــود؟ درباره روش های قید شــده ایراداتی وجود 
دارد. دولت اعلام کرده ۵۰ درصد تأمین مالی را انجام می دهد؛ 

اما تاکنون هیچ سندی برای آن وجود ندارد.
تشکری هاشــمی با بیان اینکه ما باید به شــهرداری اجازه 
دهیم که تعداد مشــخصی اتوبــوس را خریداری کند و مابقی 
موضوعات را به هفته آینده موکول کنیم، یادآور شد: دیگر موارد 
نیاز به جلســه توجیهی دارد و بنده تا این لحظه قانع نشدم که 
رعایت مقررات و الزامات شهر در لایحه مورد توجه بوده است.
محمد آخوندی، رئیس کمیسیون برنامه و بودجه شورا، هم 
گفت: عدد ۱۵۶ هزار میلیارد تومان درست نیست و با احتساب 

نرخ نیمایی نهایتا به صد هزار میلیارد تومان می رسد.
چمــران در ادامــه با بیــان اینکه شــهرداری بــرای خرید 
اتوبوس های دوکابینه از شــورا اجازه نگرفت و از چین اتوبوس 
خریــد و وارد شــهر کرد، گفــت: آن زمان چون بســته های ۱۰ 
دســتگاهی خریداری شد، نیاز به مجوز شورا نداشت و خریدها 
انجام شــد و امروز اگــر این اتوبوس ها نبودند، مشــخص نبود 

اکنون چه وضعیتی ایجاد می شد.
مهدی عباســی، رئیس کمیسیون شهرســازی شورا، با بیان 
اینکه اجماع برای رأی گیری مشاهده می شود، گفت: این حجت 
برای هرکســی وجود دارد که این لایحه مصوبه خوبی اســت، 
رأی دهد و برای هرکسی حجت تمام نیست، رأی ندهد. حجت 
نحوه رسیدن به تصدیق مجهول است. اگر مجهولی برای کسی 
وجود ندارد، رأی دهد و اگر مجهول وجود دارد، رأی ندهد. پس 
از اعمال اصلاحات، لایحه اعطای مجوز برای انجام معاملات 
و انعقــاد قراردادهای خریــد و پذیرش ســرمایه گذاری های 
خارجی در حوزه حمل ونقــل به عنوان مهم ترین لایحه تاریخ 

شهرداری با ۱۵ رأی موافق به تصویب رسید.

شورای شهر تهران مجوز ترک تشریفات معامله ۲ میلیارد و ۶۸۱ میلیون یورویی را به شهرداری داد
حمل و نقل فوری- چینی

چمــران:  مهــدی 
بــه  آمــار  بر اســاس 
تعداد  آمــده  دســت 
تحویل  اتوبوس هــای 
گرفته شده تاکنون ۴۲۵ 
دســتگاه بوده اســت 
کلان شــهری  در  کــه 
یک  حکم  تهران  مانند 
را  دریا  در  آب  لیــوان 
ناچیز  بســیار  که  دارد 
مشاهده  همه  اســت. 
یک  چطور  کــه  کردیم 
یکی  در  کوچک  حادثه 
متروی  ایستگاه های  از 
آشفتگی  باعث  تهران 
و بی نظمــی در شــهر 
شــد که این امر حاکی 
از اهمیت و نقش ویژه 
مترو و اتوبوس در حوزه 

حمل ونقل است.

سفر انفرادی زنان وجهی از برابری جنسیتی است
دستاوردهای زنانه ی «ماجرا»
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